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Inhalt der Analyse

e Bestandsbelastung klassifizierte Stral3en und
Innerortliche Stral3en und der innerortlichen Knotenpunkte

e Parkplatzsituation im Kernort
e Durchgangsverkehrsantell

e Folgen von zuséatzlichem Verkehr aus einer
moglichen Nachverdichtung im Kernort

e Leistungsfahigkeit der bestehenden Stral3enquerschnitte und
und Qualitat der Knotenpunkte im Kernort

e Malnahmenkonzept fir den Kernort mit Vorschlage
fur mogliche Gestaltungsvorschlagen flr Knotenpunkte
und Stral3en
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Belastungen der klassifizierten Straf3en

Motorisierter Individualverkehr - vorhandene Belastung
Klassifizierte Stral3en
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Knotenpunktsbelastung




Knotenpunktsbelastung i




Knotenpunktsbelastung Lt et e




Belastungsplan TR
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Verkehrsbelastung der Straf3en
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Durchgangsverkehrsanteil — Hauptstraf3e Richtung Osten
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Durchgangsverkehrsanteil — HauptstrafRe Richtung Westen




Parkplatznutzung —
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ruhender Verkehr im Bereich Hauptstrale/Hartmannstral3e

Ausgewiesene Stellflache aulRerhalb des Strallenraumes

Westliche Hauptstral3e 17 Stellplatze Ostliche HauptstralRe 22 Stellplatze
Westliche Hartmannstralie - Ostliche Hartmannstral3e 74 Stellplatze
Brickenstral3e 7 Stellplatze weitere Stellplatze StraRenbegleitend ausgewiesen




Parkplatznutzung — Hartmannstraf3e — Senkrechtstellplatze - tags CHRSTOROR D PARTNER




Parkplatznutzung — Hartmannstraf3e — Senkrechtstellplatze - abends — ErEE=egas
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Pot. Verdichtung der Bebauung im Kernort um 25 Anwesen

Ermittlung der zu erwartenden zusatzlichen Verkehrsmenge

Gesamtbelastung/ 24 im Quellverkehr: Gesamtbelastung/ 24 im Zielverkehr:
93 Fahrzeugbewegungen 93 Fahrzeugbewegungen
13 Fahrzeuge in der Spitzenstunde 12 Fahrzeuge in der Spitzenstunde




Leistungsfahigkeit der Straf3en im Kernort

e Die tatsachliche Belastung der Stral3en liegt
bei max. 3500 Kfz/Tag

e Bel einer Breite von 6,00 m liegt die Leistung bei

400 bis 1000 Kfz/h in Abhangigkeit der seitlichen
Parkplatznutzung

Fazit:

Alle Strallen haben eine ausreichend bis
gute Leistungsfahigkeit!




Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte Eh T

Die Leistungsfahigkeit der
Knotenpunkte wurden nach
HBS nachgewiesen.

Die maximale Wartezeit soll
unter 45 s liegen.

Die vorhandene Wartezeit an
allen Knoten liegt unter 10 s
und ist damit in die beste
Qualitatsstufe A einzustufen.

Beispiele:

Forchheimer Stral3e / Am
Hirtentor (oben)

Hauptstral3e/Schulstral3e
(unten)




Radverkehr im Kernort CEMEURBORO &

—r —
61 49
\ - a Bk
—
— /

Erfasster Radverkehr im Kernort, hochgerechnet auf 8 h Intervall




Malsnahmenkonzept fur den Kernort e

Verbesserung der Verkehrssituation durch behutsame
Eingriffe in den Bestand statt einzelner ,,GroRmafBnahme*




Mal3nahmenkonzept flir den Kernort

Verbesserung der Verkehrssituation durch behutsame
Eingriffe in den Bestand statt einzelner ,,GroRmaRnahme*



Zentraler Knotenpunkt im Ortszentrum TR

Chancen und Folgen einer ,,GroRmaRRnahme* zur
Veranderung der Verkehrsverhaltnisse




Knotenpunkt Hauptstraf3e/Schulstral3e/Am Hirtentor BERIELRS

Fur den Knotenpunkt wurden 2 Kreisverkehrslosungen
untersucht. Die beiden Varianten stellen sich graphisch wie folgt dar:

,GroRe Losung* ,,Kleine Losung*“
Durchmesser 37 m Durchmesser 22 m




Knotenpunkt Hauptstraf3e/Schulstral3e/Am Hirtentor BERIELRS

Schleppkurven mit Bemessungsfahrzeug ,Sattelzug”

,GrofRe Losung® Durchmesser 37 m



Knotenpunkt Hauptstraf3e/Schulstral3e/Am Hirtentor BERIELRS

Schleppkurven mit Bemessungsfahrzeug ,Sattelzug”

»Kleine Losung“ Durchmesser 22 m



Knotenpunkt Hauptstraf3e/Schulstral3e/Am Hirtentor

e Beide Losungen sind nicht umsetzbar

e Variante 1.
Querung fur die Fuldganger, wegen zu
geringen Breiten, nicht sicherzustellen.
Zur Realisierung Eingriffe in Privatflachen
fur den Kreisverkehr erforderlich.

e Variante 2:
der Mindestradius von 28 m fur
Kreisverkehrsanlagen kann nicht errichtet
werden. Der vorhandene Radius betragt
nur 22 m. Eine Ful3gadngerquerung mit der
Mindestbreite von 2 m der Inseln kann
nicht sichergestellt werden.

e Aus stadtebaulicher Sicht sind beide
Varianten nicht vorteilhaft und nicht zu
empfehlen!
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Perlenkette - Verbesserung der Verkehrssituation durch
behutsame Eingriffe in den Bestand
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Hauptstral3e bleibt weiterhin Hauptverkehrsachse in
Fahrtrichtung West — Ost! Wo moglich:
Reduzierung der Stral3enbreite auf 6,0 m

Hauptstralle als 30 km/h Zone
Strukturierung der Hauptstral3e durch Gestaltungsflachen
Abknickende Vorfahrt in die St.-Martin-Stral3e

Verbesserung der Parkplatzsituation in der westlichen Hauptstralle
(Bereich Post/Metzgerei/Apotheke) durch Anlage von Lenksparkern

Barrierefreie Querung des Eggerbachs im westlichen Teill

Ausreichende Gehwegbreiten an der HauptstralRe durch behutsame
Anpassung der Straf3enflhrung



Malsnahmenkonzept fur den Kernort e

Klar strukturierte, vereinfachte Gestaltung des Knotens
Hauptstrale/Hartmannstral3e/Schulstral3e

Neugestaltung der Kreuzung Hauptstraf3e Ost/Hartmannstralle

Neuordnung und Reduzierung der Parkplatze in der
Hartmannstral3e

HartmannstraBRe zum ,,Shared Space‘“ umbauen!
Aufenthaltsfunktion fir Anwohner und Besucher, Fufdganger und
Radfahrer gleichberechtigt neben Kfz aufstellen

Verbesserung der Gehwegsituation ,,Am Hirtentor*




Knotenpunkt Hauptstraf3e/Schulstral3e/Am Hirtentor BERIELRS

MalRnahmenvorschlage:

Verlegung der
FulRgangerampel nach Westen
Verlegung Zebrastreifen nach
Suden

Verkleinerung der
Eckausrundungsradien
Ausbildung eines Baumtors an
der Hartmannstral3e

Gestaltung der Zufahrten zur
HartmannstralRen durch farbig
Absetzungen oder
Pflasterflachen

Stral3e Am Hirtentor:
Anpassung Stral3e mit
Herstellung eines Gehwegs
auf der Ostseite bis zum Edeka
Markt (Privatflachen auf
Westseite bendtigt)




Knotenpunkt /Hartmannstraf3e Ost/Brickenstralde TR e

MalRnahmenvorschlage:
Neugestaltung Zufahrt in die Hartmannstral3e (Baumtor und
Anpassung der Radien, farbliches Absetzen oder Pflasterflache)
Gehwegverbreitung an der Hauptstral3e
farbige Gestaltung oder Pflasterflache fir Zufahrt zur
Brickenstrale
Umgestaltung der Langsparkplatze an der Hartmannstraf3e in
einen Gehweg




Westlich Hauptstral3e

MalRnahmenvorschlage:
Abknickende Vorfahrt Hauptstral3e/St.-Martin-Straf3e mit
GestaltungsmalRnahmen am Knotenpunkt
Verziehung der Hauptstraf’e und Anlage von Lenksparkern im
Nahversorgungsbereich
Verkehrsberuhigende MalRnahme im Bereich der Nahversorgung
durch Pflasterflache oder farbliche Gestaltung der Oberflache
Barrierefreie Querung des Eggerbachs
Erneuerung Brlcke zur westlichen Hartmannstralle




Westlich Hartmannstralie moEmEuRoORO 0

MalRnahmenvorschlage:

« Ausweisung des westlichen Teils der Hartmannstralie als
Einbahnstral3e von Westen nach Osten

« EinmiUndung Winkelstral3e/Hartmannstralie:
Anlage eines Platzes im Einmundungsbereich mit Einfassung
durch Baumpflanzungen und der Pergola im Nordosten

« Radfahrerfihrung nach Westen zur Bahnhofstral3e




Ostliche HauptstraRe TR

MalRnahmenvorschlage:

 Verbreiterung des Gehwegs auf der Nordseite

 Leichtes Verschwenken der Hauptstral3e mit ggf. Aufgabe einzelner Parkplatze

 Verkehrsberuhigende Malinahme im Bereich der Nahversorgung durch
Pflasterflache oder farbliche Gestaltung der Oberflache




Ostliche HartmannstralRe neEEuraono o

MalRnahmenvorschlage:
« Umbau zum ,,Shared Space* — Gleichberechtigung fir alle Verkehrsteilnehmer
 Eggerbach ,,erlebbar”“ machen — Wasser als Gestaltungselement fir den Ort
« Aufgabe der Lenksparker auf der Nordseite — wenig genutzt und entbehrlich!
« Aufgabe einzelner Senkrechtparker auf Studseite — zugunsten der Gestaltung
« Strukturierung Stellplatze auf der Stidseite durch Baumpflanzungen
 Durchgehender Gehweg entlang der Hauser auf der Stidseite




Ostliche HartmannstrafRe ,Beispiel Shared Space* meeweunsoro s

Photo: Sonnenfelsplatz, Graz o Apa/ Foto Fischer
Beispiel in Deutschland: Bohmte, Niedersachsen




Malinahmenkonzept flr den Kernort

© Stadt Koln
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»allgemeine“ MaBnahmen fur die
Verkehrsfuhrung:

Geschwindigkeitsbeschrankungen
auf 30 km/h in Teilbereichen
»Einrichtung definierter
Querungsstellen mit ausreichenden
Sichtverhaltnissen fur FuRganger und
mit guter Einsehbarkeit auf die
FulRgdnger vom Fahrverkehr
Barrierefreier Um- und Ausbau der
Gehwege (Absenkungen der
Bordsteine, Oberflachen, etc.)
Einrichtung von
Fahrradschutzstreifen wo mdglich
(verbleibende Mindestbreite Fahrbahn
4,50 m)
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»allgemeine“ MaBRnahmen fur den
ruhenden Verkehr:

- Einrichtung eines
»Parkleitsystems* mit
einheitlicher Beschilderung

- Parkzeitraumbegrenzungen in
Teilbereichen und ggf.
Parkraumutberwachung

- Priufung der Einrichtung von
Quartiersgaragen
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Mal3inahmenkonzept fur den Kernort

Danke fur Ihre Aufmerksamkeit!
Flr Fragen, weitere Erlauterungen
und Diskussion stehe ich Ihnen
gerne zur Verfligung.
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Phone + 49 9127 95960
Email info@christofori.de Web www.christofori.de
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